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Message de la ministre

Les habitants du Nord de [Ontario doivent pouvoir compter sur le réseau
de transport tous les jours - que vous soyez etudiant a Sudbury, homme
daffaires a Thunder Bay ou un aine de la Premiere Nation de Whitesand,
vous avez besoin dun moyen facile, pratique et str de vous deplacer.

Nous reconnaissons le caractéere unigue des obstacles que le Nord doit
surmonter en matiere de transport. Les grandes distances qui separent
les communautes, les tempétes hivernales et le paysage naturel peuvent
compliquer les déplacements.

Cest pourguoi nous avons elabore le présent Plan de transport
pour le Nord de [Ontario. Le plan comprend plus de 60 mesures
qui encourageront les déeplacements, amelioreront les options de
deplacement pour les habitants des communautés eloignees et
favoriseront la croissance economique dans le Nord.

Notre plan permettra de mieux relier les communautés dans lensemble
de la region. Nous etudions des moyens daméliorer le reseau de
transport pour faciliter lacces aux lieux de travail, aux soins de sante et
aux autres services, notamment en réalisant des progres dans le cadre de
notre projet de service ferroviaire voyageurs dans le Nord.

Nous savons que les communautes eloignees et du Grand Nord,

y compris les communautes eloignees des Premieres Nations, ont
egalement besoin dun réseau de transport relie. Notre plan prevoit des
mesures visant a ameliorer les routes dhiver et a appuyer les aeroports
eloigneés afin de maintenir lacces vital aux fournitures et aux services
essentiels pour ces communautes.

Le présent plan arrive dans un contexte sans precedent pour notre
province. A mesure que léconomie de la province se remettra de

la COVID-19, les projets de construction routiere enonces dans le
présent plan joueront un role determinant dans la relance economique
et la creation demplois dans le Nord. Nous avons lance des projets
délargissement des principaux corridors routiers de la region afin de
reduire la duree des trajets, de renforcer la securité routiere et de faciliter
le transport des marchandises.

Nous sommes détermines a poursuivre notre étroite collaboration avec
les municipalites, les communautes autochtones, les communautes
francophones, les organismes de transport, y compris la Commission de
transport Ontario Northland, lindustrie et les entreprises, afin daméliorer
le réseau de transport dans la region.

Je suis persuadeée que le présent plan nous aidera a etablir un réseau de
transport mieux relie et plus efficient pour le Nord de [Ontario.
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Repercussions de la COVID-19

L'éclosion de la COVID-19 a eu un important impact
sur notre province, y compris le Nord de [Ontario et
son economie. Le cours normal des activites a éte
bousculé dune facon que lon naurait pu imaginer
iLly a un an. Les habitants du Nord de [Ontario

sont tres préoccupes par les repercussions de la
pandéemie sur leurs communautés et les services
de transport.

La COVID-19 a engendreé dimportants obstacles
financiers pour les réseaux de transport en
commun de tout le Nord de [Ontario. Les

societes de transport doivent composer avec

une augmentation des couts de lequipement

de protection individuelle (EPI) et des produits

de nettoyage. La demande en transport

et lachalandage des services dautobus
intercommunautaires (AIC) ont diminueé de 50 a 85
pour 100, et certains transporteurs ont du reduire
leurs services ou les suspendre entierement.

La suspension des services de VIA Raila eu un
impact sur les communautées du Nord de [Ontario,
particulierement entre Sudbury et White River. La
Commission de transport Ontario Northland (CTON)
a dabord annulée le service Polar Bear Express a
destination de Moosonee le 7 avril 2020, puis a
retabli des services reduits le 25 juin.

La COVID-19 a aussi eu dimportantes
répercussions sur le secteur aerien au Canada.
Les restrictions relatives aux deplacements
internationaux et interprovinciaux, jumelées a

la faible demande en transport et en tourisme,
ont porté un dur coup a la viabilite financiere de
lindustrie de laviation en Ontario et partout ailleurs.
Un grand nombre de petits transporteurs aeriens
desservant le Nord de [Ontario sont confrontes a
des déficits dexploitation et ont suspendu leurs
vols ou en ont grandement reduit le nombre.

Ces reductions des services pourraient avoir

de graves réepercussions sur les communautes
eloignées du Nord de [Ontario qui, dans bien des
cas, ont un acces limité ou inexistant a des routes
praticables toute lannee. Ces communautes

dépendent des petits transporteurs aériens
commerciaux et des routes saisonnieres pour avoir
acces a des services et a des biens essentiels
comme la nourriture, le carburant, leau potable et
les services medicaux, juridiques et déducation et
pour tirer parti des débouchés economiques.

L'Ontario, par lentremise du ministére des
Transports (MTO), possede et exploite 29 aeroports
eloignes dans le Nord de [Ontario qui offrent a
lannée longue un acces fiable aux communautes
eloigneées et aux communautes des Premieres
Nations. Durant la pandémie de COVID-19, le MTO
a accorde un financement supplémentaire de 4
millions de dollars pour sassurer que ces aeroports
eloignes soient en mesure de poursuivre leurs
activites.

En aolt 2020, Transports Canada a annonce un
financement féderal de 75 millions de dollars pour
les six premiers mois dun programme visant a
aider les petits transporteurs aériens a desservir

les communautes eloignees partout au pays, en
partenariat avec les provinces et territoires. Le
gouvernement de [Ontario travaille avec Transports
Canada en vue de mettre sur pied un programme
qui offrirait un soutien supplémentaire aux
transporteurs aeriens desservant les communautés
eloignees, y compris les communautes des
Premieres Nations, dans le Nord de [Ontario.
Reconnaissant le role de chef de file que le
gouvernement fedéral joue dans le secteur

aerien de facon plus generale, le gouvernement
de [Ontario continuera de collaborer avec ses
partenaires federaux afin de soutenir la circulation
des personnes et des biens dans tout le Nord de
[Ontario.

Dans le cadre de la premiere phase de
financement durgence au titre de [Accord sur la
relance securitaire, [Ontario et le gouvernement
fedéral ont accordé a 444 municipalités une aide
financiere de 1,6 milliard de dollars qui comprenait
environ 943 millions de dollars pour réduire la
pression exercee sur les services municipaux et
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jusgua 666 millions de dollars pour appuyer les
réseaux municipaux de transport en commun.
De ce financement, les municipalites du Nord
recevront 36 millions de dollars pour reduire la
pression exercee sur leurs services et jusqua
environ 76 millions de dollars pour appuyer leurs
réseaux de transport en commun. Ce financement
aidera les municipalitées du Nord a proteger la
sante et le bien-étre des communautes tout en
continuant doffrir des services essentiels comme
les services de transport en commun.

Durant cette pandémie, lindustrie du transport
routier de [Ontario continue de livrer les biens
essentiels en empruntant le réseau dautoroutes
provinciales. Toutefois, la demande globale est a
la baisse puisque de nombreux clients ont reduit
ou cesse leurs activites. Entre fevrier et avril 2020,
10 900 emplois ont été perdus dans le secteur du
transport des marchandises, ce qui représente une
diminution de neuf pour cent de lemploi." De plus,
il etait difficile pour les camionneurs davoir acces
aux installations comme les aires de repos et les
toilettes pendant leurs trajets. En réeponse, [Ontario
a collabore étroitement avec lindustrie du transport
routier pour aborder les problémes auxquels elle
est confrontée et a defini plus dendroits surs ou
les camionneurs peuvent sarréter et se reposer
dans lensemble de la province. Nous prevoyons
notamment amenager 10 nouvelles aires de repos
et reparer ou agrandir 11 aires de repos le long des
autoroutes du Nord de [Ontario au cours des cing
prochaines annees.

Si léclosion de la COVID-19 a engendre des
difficultes immediates, elle a aussi fait ressortir
limportance de construire une infrastructure

de transport flable dans le Nord de [Ontario. Le
réseau de transport dans le Nord est essentiel a la
chaine dapprovisionnement et permet dassurer la
securiteé alimentaire. Les investissements dans les
projets de construction routiére contribueront a la
creation demploi dans les communautes locales.
Laide financiere destinée aux services locaux de
transport en commun aidera les gens a se deplacer
au fur et a mesure quiils retourneront au travail
Laide financiere prévue pour les aeroports eloignes
contribuera au maintien des emplois, stimulera
lactivité economique dans le Nord et, de concert
avec des services comme le Polar Bear Express,
permettra de sassurer que les communautes des
Premieres Nations et les communautes eloignees
aient acces aux biens et services essentiels. Nous
savons aussi que durant la pandemie de COVID-19,
les ports de [Ontario et de sa region du Nord ont
ete en mesure dacheminer un plus grand volume
de marchandises et de contribuer a lactivite
économique de la province” Le transport ferroviaire
a egalement continue de jouer un role primordial
dans la chaine dapprovisionnement, assurant le
transport de marchandises comme des produits
forestiers, agricoles et miniers et des combustibles
pour les entreprises de partout dans le Nord. Le
present plan de transport sera essentiel pour la
planification et la croissance economique dans le
Nord de [Ontario pendant que la province poursuit
sa reprise economique.

1 Statistique Canada, Enqguéte sur la population active, mai 2020

2 How Great Lakes shipping has stayed afloat during COVID-19, 28 octobre 2020, tvo.org (en anglais seulement).
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Le plan enonce
une vision et
des mesures

immediates pour
laménagement
et le maintien
d'un réseau

de transport
securitaire,
efficient et
connecte.

Introduction

Le réseau de transport du Nord de [Ontario se compose de routes,
de routes d'hiver, de voies ferrées, de voies aeriennes et de voies
navigables qui permettent lacces aux emplois, aux services et aux
destinations touristiques dans toute la region. Une infrastructure fiable
et durable appuie egalement le developpement économique dans le
Nord de [Ontario.

Le present Plan de transport pour le Nord de [Ontario (le plan) sert

de guide pour lamenagement d'un reseau de transport moderne

et durable pour les habitants du Nord. Il contient des mesures qui
permettront de relier les communautes, doffrir des options de
deplacement plus sures et plus flables et dexploiter le potentiel
economique dans le Nord. Le plan énonce une vision et des mesures
immediates pour lamenagement et le maintien dun reseau de
transport securitaire, efficient et connecté. Il comprend 66 mesures quii
encourageront la circulation des habitants et des biens, amélioreront
les deplacements pour les habitants des communautés eloignees et
du Grand Nord, y compris les communautes des Premieres Nations, et
favoriseront le developpement economique dans le Nord de [Ontario.

Le present plan est un document evolutif qui sera mis a jour pour
continuer de répondre aux besoins des habitants du Nord de [Ontario.
Nous sommes déetermines a travailler en étroite collaboration avec le
gouvernement féderal, les municipalites, les peuples, communautes
et organisations autochtones, les organismes de transport et les
entreprises locales afin de recueillir des commentaires, détudier des
stratégies, de mettre en ceuvre les mesures enoncees dans le plan et
de cerner de nouvelles ameliorations possibles.
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Resume

Connecter le Nord prévoit plus de 60 mesures
visant a agrandir le réseau routier, a elargir les
services de transport en commun, a creer des
débouchés economiques pour les habitants du
Nord, a assurer la securite des gens et a offrir
des options de deplacement fiables pour les
communautes eloignees et les communautes des
Premieres Nations. Un réseau de transport plus
flable et mieux connecté aidera les entreprises a
faire circuler les marchandises et facilitera lacces
aux lieux de travail et aux services essentiels,
comme les soins de sante.

Les mesures sont regroupees en six objectifs qui
refletent notre vision en matiére de transport :

Objectif 1: Encourager les deplacements et relier
les communautes

Comprend des mesures visant a faire
progresser les travaux de conception pour
elargir lautoroute 69, la faisant passer de deux
a quatre voies, a améliorer le service dautobus
intercommunautaire pour faciliter lacces

aux communautes mal desservies et non
desservies et a faire progresser notre projet de
service ferroviaire voyageurs dans le Nord.

Objectif 2 : Favoriser les débouchés economiques

Le gouvernement de [Ontario est determine
a soutenir la relance économique en adoptant
des mesures visant notamment a faire
progresser huit projets de refection routiere
dans le Nord de [Ontario pour favoriser la
création demplois et stimuler les economies
locales.

Objectif 3 Assurer la securité des gens et leur offrir
des options de déeplacement fiables

Les mesures visant a renforcer la securite
consistent notamment a travailler en partenariat
avec le secteur prive, les communautes et
organisations autochtones et dautres groupes
afin daccroitre la sensibilisation a légard de

la traite de personnes et a continuer dinvestir
dans laménagement, lamélioration et la
rénovation daires de repos dans le Nord.

Objectif 4 : Preparer lavenir

Le plan contribuera a transformer le réseau

de transport en y intégrant de nouvelles
technologies novatrices. Par exemple, le
gouvernement de [Ontario sest engage a
consacrer 680 M$ pour améliorer lacces a
Internet haute vitesse et aux services cellulaires
partout en Ontario.

Objectif 5: Assurer le maintien dun réseau de
transport durable

Cet objectif contribuera a stimuler la croissance
economique et a protéger notre environnement
pour les genérations a venir. Les mesures qui
Sy rattachent consistent notamment a utiliser
les données et les renseignements climatiques
les plus a jour pour sassurer que linfrastructure
routiere tienne compte des repercussions

du changement climatique et des risques
connexes. La province continuera aussi a
sattaquer activement aux menaces posees par
les especes vegetales envahissantes, comme
les phragmites envahissants sur les autoroutes
provinciales.
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Objectif 6 : Offrir des options de déplacement
flables aux communautes eloignees et du Grand
Nord

Les mesures consistent notamment a soutenir
les aeroports eloignés et nordiques dans le
cadre du redressement post-pandémique

et a continuer de soutenir les Premieres
Nations de Marten Falls et de Webequie dans
[évaluation environnementale de leurs projets
dameénagement de routes praticables toute
lannée et reliant leurs communautes aux
projets dexploitation dans le Cercle de feu.

Le present plan nous permet doffrir un meilleur
réseau de transport aux habitants et aux

communautes du Nord de [Ontario. Nous nous
engageons a travailler avec le gouvernement
federal, les municipalites, les communautes et
organisations autochtones, les communautes
francophones, les organismes de transport,
lindustrie et les entreprises locales afin de recueillir
des commentaires sur le plan. En travaillant
ensemble, nous aiderons les gens a se deplacer
plus efficacement, a se rendre au travail plus
rapidement, a avoir acces aux services essentiels et
a passer plus de temps avec leurs proches et leurs
amis.
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Faits saillants du plan:
Mesures clés dans le Nord de 'Ontario

CQ ® O

Faire avancer les projets  Ajouter de nouveaux Continuer d'investir
d'élargissement des itinéraires d’'autobus dans les aéroports
autoroutes, de la CTON éloignés
y compris des troncons de entre White River et Thunder pour appuyer les
lautoroute 69, de lautoroute Bay et entre Thunder Bay et communautes eloignees
11/17 et de lautoroute 17 Winnipeg et les communautés des

Premieres Nations

S

Investir dans de Appuyer la relance Offrir l'examen
nouvelles aires de repos économique post- théorique de niveau G1
améliorées, pandémique en trois langues autochtones
y compris des ameliorations en financant les aéroports et directement dans les
en matiéere de sécurité et éloignés, les services de communautes des Premieres
des aires de stationnement transport en commun et les Nations
agrandies routes et ponts locaux

Continuer de faire avancer le
projet de service ferroviaire
voyageurs,
notamment les travaux de

verification des voies le long du
corridor ferroviaire Nord-Est
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A propos du Nord de

lOntario

Le Nord de [Ontario setend des
limites meridionales de Parry
Sound et de Nipissing vers le nord
Jjusquaux rives meridionales de la
baie dHudson et de la baie James,
couvrant une superficie de plus de
802 000 km® - soit la superficie
reunie de [Espagne et de [ltalie ou
des Etats américains du Michigan,
de [Ohio, de lindiana, de llllinois et
du Wisconsin. Le Nord de [Ontario
couvre pres de 90 % de la masse
terrestre de [Ontario et compte
environ 807 OO0 habitants.

Ily a 109 communautes des
Premieres Nations et 16 conseils
communautaires de la Metis Nation
of Ontario (MNO) dans le Nord

de [Ontario. Quelque 130 000
Autochtones vivent dans cette
région, dont environ 70 % vivent
hors des reserves.

Le Nord de [Ontario compte
egalement une importante
population de francophones;
environ 16 % de ses habitants
considerent le francais comme leur
langue maternelle.*

Le Grand Nord de [Ontario setend
du Manitoba a louest jusqua la

baie James et le Quebec a lest et
compte 24 OO0 habitants, donc

90 % sont des membres des
Premieres Nations. Il est defini

par la Loi sur le Grand Nord et
couvre 42 % de la masse terrestre
de [Ontario. Les possibilites de
transport y sont limitées, et lacces
au Grand Nord est assure par des
aeroports eloignes qui desservent
principalement les communautes
des Premieres Nations ainsi que
par des liens routiers et ferroviaires.
Le réseau de routes dhiver relie

31 communautes eloignees des
Premieres Nations et la municipalite
de Moosonee au reseau routier de
la province - permettant un acces
saisonnier environ 3 Mois par annee.
Ces communautes dependent des
routes d'hiver pour le transport a
moindre cout de biens essentiels
comme le carburant, les matériaux
de construction, la nourriture et leau
potable.

Les obstacles croissants auxquels
se heurte le réseau des routes
dhiver, comme la fermeture

3 Statistique Canada définit langue maternelle comme la premiere langue apprise
a la maison dans lenfance et encore comprise par la personne au moment ou les

donneées sont recueillies.

4 Statistique Canada, Profil du recensement, Recensement de 2016.
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temporaire des routes, les limites
relatives a la capacite de charge

et letat imprevisible des routes
dhiver en raison du changement
climatique, entravent les debouchés
sociaux et economiques dans

les communautes eloignees des
Premieres Nations dans le Grand
Nord. Le prolongement des routes
praticables toute lannée dans

le Grand Nord fait lobjet dune
demande croissante qui est motivee
par un eventail de facteurs socio-
économiques, par la vulnéerabilite au
changement climatique et, dans le
cas de la region du Cercle de feu,
par lexploitation responsable des
ressources.

Le Moyen-Nord, qui comprend

la partie sud de la région, est
desservi par un réseau de transport
multimodal de routes, de voies
ferrées, daéroports et de ports
maritimes. Le Moyen-Nord abrite
les plus grandes villes et les
plagues tournantes de la region,

y compris Thunder Bay, Sault Ste.
Marie, Timmins, Sudbury et North

Bay. Dapres le Recensement de
2016, dans la partie nord-est de la
region, environ 20 % des habitants
sidentifient comme francophones
et plusieurs grandes villes comptent
dimportantes populations
francophones, comme Hearst (87 %
de francophones), Timmins (36 %) et
Sudbury (25 %).
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A propos du Nord de U'Ontario

Plus de 800 000
habitants

sur 802 000 km?
(densité : 1 habitant/km?)

7 % de la population
de l'Ontario,

dont environ 13 % est autochtone

Plus de la moitié des
habitants du Nord de
l'Ontario

vivent dans de grands centres urbains

24 000 habitants
dans le Grand Nord,

90 % sont des membres des
Premieres Nations

Principales
industries :

exploitation miniere, exploitation
forestiere,

YT
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Figure 1: Services de transport de
passagers du Nord de 'Ontario

. Communaute de
Premiere Nation e Routcs \
O Cercle de feu
GEE» Routes
@@e® Limite du Grand Nord industrielles
Chemins de fer en activité ®@@® Route dhiver
pr—— @@® Autreroute
toutes saisons
e Fret et passagers Maritime
Transport aérien (1) Installations Echelle cartographique
. portuaires En date de novembre 2020
fﬁr MTO Municipal e
o Traversier Cette carte est fournie a titre indicatif seulement. Le
oo : gouvernement de [Ontario et ses ministres, ses mandataires
‘i\( Prive International et ses employes declinent toute responsabilite en cas
derreur, domission et dinexactitude.
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Pourguol avons-nous besoin
dun plan de transport dans le

Nord?

L'Ontario reconnait que le Nord a
des besoins uniques en matiere

de transport. Les communautes

du Nord dépendent dun réseau

de transport connecte, mais les
grandes distances qui separent

les communautes, les longs hivers
et un paysage rocheux parseme
de foréts et de lacs peuvent
compliquer les deplacements,

Ces obstacles offrent egalement
loccasion damenager un reseau de
transport plus efficace qui repondra
aux besoins varies des industries,
des communautes et des residents
du Nord de [Ontario.

Le secteur de lexploration et

de lexploitation miniére de

[Ontario est devenu lune des

plus grandes reussites de notre
province, employant plus de 72
000 travailleurs. Rien quen 2019,
lindustrie a produit plus de 10
milliards de dollars de mineraux, soit
22 % de lensemble de la production
canadienne.

Le Cercle de feu pourrait devenir
lun des plus importants projets
dexploitation de mineraux en
Ontario depuis plus dun siecle.
Daprés une étude realisee par le
Centre for Spatial Economics en
2016, au cours des 10 premieres
annees, la mise en valeur du Cercle
de feu devrait entrainer la creation
de plus de 5 800 emplois par
année, faire croitre léconomie de
14,6 milliards de dollars et generer
des recettes suppléementaires

de 218 millions de dollars par
annee pour le gouvernement

provincial. Ce nest la quun exemple
des nombreux secteurs de
developpement economique du
Nord qui continuent de croitre et qui
ont besoin dun réseau de transport
flable.

Pour les communautes eloignees
du Nord de [Ontario, y compris
les communautes des Premieres
Nations, les routes dhiver et le
transport aérien offrent un acces
vital au carburant, a la nourriture,
aux commodités et aux services.
Toutefois, le changement
climatique cree des difficultes en
raccourcissant la periode durant
laquelle les routes dhiver sont
praticables. Il est nécessaire de
continuer a sassurer que les
résidents des communautes
eloignees et des communautes
reliees uniguement par transport
aerien dans le Grand Nord de
[Ontario aient acceés a un réseau
de transport fiable. Le réseau de
transport offre un soutien essentiel
aux habitants du Nord et permet
dassurer leur securité alimentaire,

Le Nord de [Ontario a besoin dun
réseau de transport qui résistera
aux changements futurs et qui
privilegie linnovation et levolution
technologique. Le present plan
preparera la region a larrivee
eventuelle de technologies
novatrices, comme les vehicules
connectes et automatises, qui
pourraient transformer le mode
de vie et la facon de travailler et
de déplacer des residents de la
province.
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Pour les entreprises du Nord de [Ontario, un réseau de transport fiable

est essentiel pour assurer la circulation des marchandises et favoriser la
croissance economique. Le présent plan de transport pour le Nord de
[Ontario eénonce les mesures cles qui seront prises pour faire en sorte que
les habitants, les communauteés autochtones et les entreprises aient acces
a un reseau de transport flable maintenant et dans lavenir.

Le présent plan arrive dans un contexte unique pour le Nord de [Ontario et
la province, alors que nous tentons de nous remettre de léclosion initiale
de la COVID-19. La province est determinee a venir en aide aux habitants
du Nord de [Ontario ainsi qua toute la population ontarienne afin de
surmonter les repercussions de la pandémie de COVID-19. La province
travaillera avec les partenaires gouvernementaux, les intervenants, les
partenaires et communautes autochtones, les Francophones et le public
pour veiller a l[épanouissement dune région vigoureuse et prospere qui
sappuie sur un réeseau de transport fiable et durable.

Réseau de transport du
Nord de l'Ontario

Plus de 11 000 km

dautoroutes provinciales

5 sociéetés de transport
intercommunautaire
par autobus

dans le Nord de [Ontario

65 aéroports publics
1 aeroport international

25 aeroports regionaux

29 aeroports eloignés dans le Grand

Nord qui desservent 27 communautes
eloignees des Premiéres Nations

Principaux ports

maritimes :
Thunder Bay, Sault Ste. Marie et
Meldrum Bay

Services ferroviaires
voyageurs et
marchandises

offerts par des partenaires comme VIA
Rail, Ontario Northland, CN et CP
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Nord de Ontario : Defis a
relever et occasions a saisir

Besoin de corridors routiers
robustes et de routes
locales fiables

Le réseau routier de [Ontario
constitue un reseau de liens
indispensables pour les habitants
et les entreprises qui comprend
plus de 11 000 km dautoroutes
provinciales dans le Nord de
[Ontario. Lautoroute 11, les
autoroutes 69/400 et lautoroute
17 sont les principaux corridors

qui relient les grands centres et
les industries de la region au reste
de la province. Ily a 7 400 km de
routes principales et secondaires
qui permettent egalement lacces
aux communautes dans lensemble
du Nord de [Ontario. Le réseau
dautoroutes provinciales fait partie
dun réseau routier plus vaste dont
certaines parties sont construites et
entretenues par des intervenants,
des partenaires, les communautes
des Premieres Nations et les
gouvernements. Cela comprend
les infrastructures de transport
comme les ponts internationaux,
les routes dhiver, les chemins
forestiers, les routes industrielles,
les routes municipales, les routes
de la Northern Ontario Resource
Trail INORT), les routes locales
dans les secteurs non constitues
en municipalite et les routes reliant
les communautes des Premieres
Nations.

En 2020-2021, la province affecte
625 millions de dollars pour
prolonger et reparer les autoroutes
et les ponts du Nord, ce qui devrait
creer ou maintenir environ 4 370
emplois directs et indirects dans

le secteur de la construction pour

les habitants du Nord de [Ontario.
Le ministere a entrepris plusieurs
projets en vue de prolonger les
corridors routiers du Nord, comme
lautoroute 11/17 entre Thunder Bay
et Nipigon et lautoroute 69 au sud
de Sudbury. Une aide financiere
supplementaire denviron 10 millions
de dollars a eté accordeée pour des
projets de refection des routes du
Nord dans le cadre du Plan daction
de [Ontario contre la COVID-19.

La figure 2 illustre les troncons des
routes du Nord ou il pourrait étre
necessaire a lavenir delargir ou de
prolonger les infrastructures du
réseau de transport. Cette carte
montre egalement lemplacement
approximatif de 10 nouvelles

aires de repos et de 11 aires de
repos qui devraient étre rénovees
ou agrandies au cours des cing
prochaines annees.

Chaque jour, quelque 8 400 trajets
par camion sont effectues sur le
réseau dautoroutes provinciales
du Nord. Ces trajets servent au
transport de plus de 87 000 tonnes
de marchandises évaluees a 200
millions de dollars par jour. Chaque
camion parcourt en moyenne 350
km par jour sur le troncon nord du
réseau dautoroutes provinciales.

Il est necessaire damenager

et de maintenir un réseau de
transport fiable afin que les
entreprises puissent transporter les
marchandises plus rapidement et
de facon plus efficiente.

Les camions transportent
réegulierement des charges de
dimensions/poids exceptionnels sur
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les autoroutes du Nord de [Ontario.
Ces charges de dimensions/

poids exceptionnels sont souvent
destinees aux secteurs des
ressources ou aux fabricants du
Nord de [Ontario, mais peuvent
comprendre dans certains cas des
cargaisons comme du materiel

de raffinage ou des pipelines
destines aux chantiers des champs
pétroliers dans [Ouest canadien.
Les vehicules commerciaux sont
responsables de 20 % de tous

les kilomeétres parcourus sur les
autoroutes du Nord. On prevoit que
les camions representeront environ
la moitie du volume sur le réseau
routier du Nord en 2041. La figure
3illustre la voie dacces essentielle
pour les vehicules ou charges de
dimensions/poids exceptionnels
qui traverse le Nord de [Ontario et
qui relie le Quebec et la cote Est
du Canada au Manitoba et a [Ouest
canadien.

Les autoroutes du Nord de
[Ontario servent de voies dacces
transversales essentielles pour

le transport des marchandises.
Les conditions meteorologiques,
la fermeture des routes ou
dautres incidents peuvent avoir
une incidence sur les délais de
livraison et les couts du transport
des marchandises. Lentretien et
lamelioration des liens entre les
grandes agglomerations et leurs
marches mondiaux favorisent la
croissance economique locale. Le
Nord de [Ontario a besoin daires
de repos et de corridors routiers
robustes et flables pour assurer le
transport des marchandises.

Besoin dentretien continu
des routes

Le gouvernement de [Ontario
reconnait que les mois dhiver
posent des déefis de taille aux
conducteurs - cest pourquoi Nos
normes en matiere dentretien
hivernal figurent parmi les plus
rigoureuses en Amerique du

Nord. Les equipes chargees

de lentretien hivernal déploient
leurs equipements dans les 30
minutes suivant le debut dune
tempéte hivernale afin de degager
les autoroutes et sont en activite
24 heures par jour, 7 jours sur 7.
Lobjectif de la province est de
faire en sorte, chaque hiver, que

la chaussee soit dégagee 90 %

du temps dans lensemble de la
province. Le gouvernement de
[Ontario continue de travailler
avec des sous-traitants afin de
renforcer les operations hivernales,
par exemple en faisant appel a

de lequipement de deneigement
supplementaire et a des systemes
dinformation meteorologique a
distance. Durant léte, des sous-
traitants embauches par [Ontario
sont responsables de lentretien des
trottoirs et des pistes cyclables. Le
present plan énonce des moyens
possibles daméliorer la securite
en augmentant les programmes
de formation par lentremise

de partenariats permettant aux
societes chargées de lentretien
de communiquer leurs pratiques
exemplaires.

Besoin de solutions
permettant daccroitre les
débouchés économiques
Les principaux secteurs
economiques de la region
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dépendent du réseau de transport -y compris
lindustrie touristique, les industries de lexploitation
forestiere, de lexploitation miniere et de lagriculture
et lindustrie manufacturiere. Amenager un réseau de
transport connecte et flable aidera lindustrie a assurer
le transport des marchandises et a tirer parti des
déboucheés economiques a lechelle locale et ailleurs.

Les ports sont un elément important du réseau

de transport du Nord et contribuent a la securité
alimentaire au Canada et a létranger. Au Canada,

tous les ports sont assujettis a la reglementation
fédeérale. La province continuera de travailler avec

le gouvernement federal et les administrations
portuaires du Nord de [Ontario pour faire en sorte que
les ports demeurent disponibles pour le transport des
marchandises et du materiel.

Besoin de services de transport de
voyageurs et de services dautobus
intercommunautaires fiables

Au Nord de [Ontario, de nombreux residents
dépendent de moyens de transport
intercommunautaires comme les autobus et les
trains pour avoir acces aux services essentiels. Au
cours des prochaines decennies, le vieillissement
de la population devrait avoir pour effet daccroitre
la demande a legard des services dautobus. Un
manque de liaisons frequentes et pratiques entre les
differents services de transport peut entraver lacces
aux soins de sante et a lenseignement supeérieur.
Ces obstacles iront en saccentuant a mesure que

le nombre de personnes agees de 70 ans et plus
continuera daugmenter.

La population autochtone est considérablement plus
Jjeune gue la population non autochtone et constitue
le segment la population du Nord de [Ontario qui
affiche la croissance la plus rapide. Dans le cadre de
[Enquéte aupres des peuples autochtones de 2017, le
transport etait lobstacle a lemploi le plus couramment
mentionne par les membres des Premieres Nations et
les Métis agés de plus de 15 ans” Ily a une occasion
dameéliorer le service dautobus intercommunautaire

5 Statistigue Canada, Enquéte aupres des peuples
autochtones. novembre 2018

(AIC) entre les communautes afin de faciliter lacces
aux emplois et aux services pour un plus grand
nombre de personnes.

Au cours des dernieres annees, les exploitants
dautobus prives ont reduit leurs services dans le
Nord de [Ontario. Par consequent, iLny a plus de
services dAIC reguliers entre certaines communautes
du Nord, comme Greenstone/Longlac et Hearst.

La Commission de transport Ontario Northland
(CTON) collabore avec des partenaires, y compris

des municipalites et des transporteurs prives, afin
dexaminer la possibilite daccroitre les services dAIC
dans les communautes non desservies ou mal
desservies du Nord de [Ontario. La CTON a améliore
les services dans le Nord-Est de [Ontario, notamment
par lgjout dun nouvel itinéraire de Sudbury a White
River.

La province reconnait le role essentiel que jouent

les fournisseurs de services dAIC dans le réseau de
transport de [Ontario. Cest pourquoi le présent plain
prévoit des mesures visant a ajouter des solutions
pratiques en matiére de services dAIC pour aider les
habitants a se déplacer en toute sécurite pendant que
la province poursuit sa lutte contre la pandemie de
COVID-19.

Relier les communautés grace au Programme
de subventions pour les transports
communautaires de l'Ontario

Neuf municipalités du Nord de ['Ontario
recoivent une aide financiere d'une valeur
totale de 3,7 millions de dollars sur cing ans
dans le cadre du Programme de subventions
pour les transports communautaires : Atikokan,
Central Manitoulin, Elliot Lake, Manitouwadge,
Sioux Lookout, St. Charles, Terrace Bay, Val
Rita-Harty et White River. Les municipalites
utilisent cette aide financiere pour travailler

en partenariat avec des organisations
communautaires, y compris des communautes
et des organisations autochtones (p. ex,, des
centres damitié, des regies de la santé), en vue
de coordonner les services de transport locaux
et intercommunautaires.
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Figure 2 : Ameéliorations prevues et
eventuelles d’haltes routieres et de

routes dans le Nord de l'Ontario
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Figure 3 : Chemin principal pour poids
lourds de dimensions/poids exceptionnels
sur les routes du Nord de U'Ontario

\ P
(Y ‘ Moosonee
’ Y ’ o |
- / )
] 4 !
I..---|: a’, A
A 4 N
o L .-4""'—-‘!
"
: ] 1] ,._’ ._...\— ' ‘-'-.'
|
Greenstone' g | onglac___ Hearst { |
jr \Kapusk sing |
e i |
.C rane
Phamie Tlmmlns Klrkland
o Lake
()

@ New Liskeard

Legende

. Sault Ste
@@ Limite du Grand Nord

Marie < =~ ~——7 North Bay.
Routes 00 T i
e [Royutes .?\ i)
esmmmme Routes industrielles Parry=)"
, Sound

@@® Route dhiver
@@® Autreroute Echelle cartographique

toutes saisons En date de novembre 2020
a—  CNEMIN central pour poids Cette carte est fournie a titre indicatif seulement. Le

lourds de dimensions/ gouvernement de [Ontario et ses ministres, ses mandataires et

poids exceptionnels ses employes declinent toute responsabilite en cas derreur,

domission et dinexactitude.

Ebauche d'un plan de transport pour le Nord de [Ontario - 19



Figure 4 : Services de transport de
passagers du Nord de l'Ontario
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Occasion dapporter des
améliorations aux services
ferroviaires

Les services ferroviaires voyageurs
du Nord de [Ontario sont assurés
par VIA Rail, CN (sous le chemin

de fer Algoma Central) et la CTON.
Les services ferroviaires voyageurs
offrent aux communautes du Nord
lacces aux soins de sante et aux
services sociaux ainsi que des
liaisons pour rendre visite a la famille
et aux amis.

Le Polar Bear Express de Cochrane
a Moosonee, exploite par la

CTON, offre un service essentiel

la ou aucune autre option de
transport terrestre a lannee longue
nexiste. VIA Rail assure un service
ferroviaire provincial qui relie les
communautes du Nord entre elles
et aux autres provinces.

Les services ferroviaires
marchandises sont indispensables
a léconomie nationale et a notre
economie provinciale. Dans le Nord
de Ontario, les services ferroviaires
sont essentiels a nos secteurs

des ressources naturelles et de
lagriculture, assurant le transport de
larges et lourdes cargaisons sur de
longues distances a cout abordable.
Ces services assurent la liaison
entre les industries du Nord de
[Ontario et les clients et fournisseurs
de lensemble du réseau ferroviaire
continental.

Le Nord a besoin dun réseau

de transport ferroviaire efficient
et financierement viable pour
appuyer et relier ses industries et
ses communautes. La province
continue de travailler avec tous
les partenaires, y compris le
gouvernement federal et les

administrations locales, ainsi que
tous nos partenaires prives.

Le gouvernement de [Ontario a
etudie activement la possibilite
doffrir des services ferroviaires
voyageurs entre Toronto, North

Bay, Timmins et Cochrane. Il a
notamment collaboré avec la CTON
afin daccelérer les travaux de
verification des voies dans la region
de North Bay, qui permettront de
determiner les besoins en matiere
de securite et dinfrastructure en vue
dun éventuel service ferroviaire. Les
mesures enoncees dans le présent
plan visent a etudier des moyens
daméliorer les services ferroviaires
et les services dautobus dans le
Nord de [Ontario pour offrir aux
habitants des options améliorées et
plus fiables.

Sondage sur les services
de transport du Nord-Est

Du 23 octobre au 20
novembre 2020, les
répondants ont formulée
des commentaires en vue
d'ameéliorer les services
de transport le long

du corridor ferroviaire
entre Toronto, North Bay,
Cochrane et Timmins. Le
sondage aidera la province
a mieux comprendre les
besoins et les possibilités
en matiére de transport
dans le cadre de son
engagement a ameliorer
les services ferroviaires
voyageurs et les services
dautobus. Les resultats
seront publiés a l'hiver
2021
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Besoin dacces aux
communautes éloignées

Peu de communautés du Grand
Nord ont un acces direct a des
routes praticables toute lannee
ou a des services ferroviaires.

La plupart des communautes
eloignees des Premieres Nations
dans le Nord déependent des
routes dhiver de la mi-janvier

a mars ou avril. Les routes
dhiver sont essentielles au
bien-étre economique et social
des communautes eloignees
des Premieres Nations. Elles
offrent un moyen beaucoup

plus abordable de transporter
des articles essentiels comme
du carburant diesel dans les
communautes, permettent le
déplacement dequipements
lourds et offrent des possibilites
demploi et de perfectionnement
des compeétences pour les
residents des Premieres Nations
qui construisent et entretiennent
les routes. La province continue
daméliorer les routes dhiver,
dans la mesure du possible, en
amenageant des ponceaux et des
ponts.

Le Grand Nord compte 29
aeroports eloignes, dont 27
desservent des communautes
eloignées des Premiéres Nations
et constituent le seul lien a lannee
longue avec les communautes du
Grand Nord. A titre dexploitant de

ces aeroports eloignes, le MTO
est conscient de leur role vital
pour lacces aux communautes
eloignées et aux communautes
des Premieres Nations. Ces
aeroports sont essentiels pour
lacces en situation durgence et
les évacuations medicales, la
lutte contre les feux de forét, la
prestation des services sociaux

et lacces aux tribunaux, aux
services de justice et aux services
de police. Bon nombre de ces
communautes eloignees et de
ces communautes des Premieres
Nations dependent des petits
transporteurs commerciaux pour
le transport des biens et services
essentiels et lacces a ceux-ci. Ces
aeroports constituent également
un lien vital pour les communautes
autochtones, permettant le
transport de biens essentiels
comme la nourriture, le carburant
et leau.

Compte tenu de la croissance et
du vieillissement des populations,
les aeroports du Nord de
[Ontario planifieront en vue des
eventuels besoins comme des
vols dévacuation medicale et le
transport aerien de passagers
pour lacces rapide aux services
medicaux. La figure 1illustre
linfrastructure de transport du
Nord de [Ontario, y compiris les
aeroports eloignes du Grand Nord
et le reseau de routes dhiver.
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Occasion de lutter contre
le changement climatique
et de sy adapter

Le climat de [Ontario change, et

ce changement se traduit par une
frequence accrue des conditions
meteorologiques extrémes, comme
les pluies abondantes, les tempétes
de verglas et de vent et les longues
periodes de canicule. Linfrastructure
de transport a léchelle du Nord est
susceptible détre toucheée par des
inondations perturbatrices, des feux
de forét ou des hivers plus doux
donnant lieu a des routes dhiver
impraticables. Tous les habitants

et tous les secteurs de leconomie
finissent par debourser davantage
pour assumer les colts associes a
ces repercussions. Le transport est
responsable de prés du tiers des
emissions totales de gaz a effet

de serre (GES) en Ontario. LOntario
prend des mesures concretes afin
de reduire les emissions de GES et
de mettre la province en bonne voie
de realiser pour 2030 son objectif
de réduction des GES de 30 % par
rapport aux niveaux de 2005,

Réponse a la pandémie
de COVID-19

En réponse a la COVID-19,
le gouvernement de
l'Ontario sest engage

a soutenir les efforts

de planification des
mesures de lutte contre
la pandémie ainsi que
les efforts de prévention
et datténuation afin
d'assurer la sante et le
bien-étre des peuples
et communautes
autochtones des regions
eloignees et du Grand
Nord. La province a
affecté 4 millions de
dollars pour aider les
aeroports eloignes et

du Nord a sassurer que
les biens et services
essentiels continuent

de se rendre aux
communautes eloignees.
La province continuera
de travailler de concert
avec les communautes
autochtones qui
souhaitent adopter

leurs propres mesures
pour lutter contre la
pandemie de COVID-19,
notamment en examinant
les demandes visant

la fermeture complete
ou partielle de certains
aeroports du MTO.
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Un plan pour le Nord de

lOntario

Vision du réseau de
transport dans le Nord de
Ontario:

Partout dans le Nord de [Ontario,
les gens et les entreprises,

y compris les communautes
autochtones, ont acces a un reseau
de transport securitaire et fiable qui
relie les petites communautes aux

grands centres et a dautres regions,

contribuant ainsi a la sante, au bien-
étre et a la prosperite economique
de toute la region.

Partenaires des Premiéres
Nations et des Métis dans le
Nord de I'Ontario

Ily a 109 communautés

des Premieres Nations et 16
conseils communautaires

de la Métis Nation of Ontario
(MNO) dans le Nord de
'Ontario, qui ont des droits
ancestraux et issus de traites
proteges par la Constitution.
ILy a aussi plusieurs
organismes de services aux
Autochtones dans le Nord de
[Ontario.

Le gouvernement consulte
les partenaires autochtones
et collabore avec eux pour
veiller a ce que les projets

et les activités du Ministere
naient pas d'incidence
negative sur les droits
ancestraux et issus de traites,
et pour travailler ensemble a
des priorités communes dans
plusieurs domaines.

Notre plan pour le Nord de

[Ontario comprend 66 mesures qui
correspondent a six objectifs pour
appuyer notre vision des transports :

1 Encourager les deplacements
et relier les communautes,

2. Favoriser les débouches
économiques,

3. Assurer la securité des gens

et leur offrir des options de

déeplacement fiables;

Preparer lavenir,

Assurer le maintien dun réseau

de transport durable;

6. Offrir des options de
déeplacement fiables aux
communautes eloignees et du
Grand Nord.

GIEN

La realisation de ces objectifs
aidera a batir un meilleur réseau de
transport dans le Nord de [Ontario
alors que la province se remet de
la pandémie de COVID-19 et quon
relance leconomie. Les mesures
énumerees sous chaque objectif
representent une etape vers la
realisation de la vision pour le Nord.
Elles visent a aider les citoyens

et les entreprises a optimiser le
reseau de transport existant tout
en travaillant activement a creer

un meilleur réseau de transport
aujourdhui et pour les generations
futures.

Ebauche d'un plan de transport pour le Nord de [Ontario - 24




Objectif 1: Encourager les deplacements

et relier les communautes

La plupart des residents et des
industries du Nord de [Ontario
utilisent le réseau routier comme
principal moyen de transport
quotidien. Ce premier objectif
consistera a continuer dinvestir
dans les routes afin damener les
gens la ouils doivent aller et de
soutenir la croissance economique.
ILest important non seulement de
relier le Nord de [Ontario a dautres
regions de la province ainsi qua
des destinations et des marches
nationaux et internationaux,

mais aussi de veiller a ce que les
personnes et les marchandises
puissent se deplacer efficacement
et en toute securite dans le Nord.

Les gens des petites communautes,
y compris les communautes des
Premieres Nations, comptent
egalement sur le service dautobus
et de train pour avoir acces

aux soins de sante et a dautres
services dans les grandes villes.
Cest pourquoi nous explorons des
facons délargir le service dautobus,
dameéliorer le transport en commun
local et doffrir un meilleur service de
transport ferroviaire de passagers
dans le Nord afin quil soit plus facile
et plus pratique pour les gens de se
deplacer.

Cet objectif comprend des
mesures comme la planification

et lelargissement des routes, la
réparation des routes et des ponts,
et lameélioration des services
dautobus et de train. De plus, le
gouvernement continuera dinvestir
dans la remise en etat et lentretien
des 11 000 km du réseau routier et

Réparation de routes et de ponts
dans les communautés du Nord

En 2020-2021, 'Ontario a verse

14 millions de dollars a 10
municipalités du Nord dans le

cadre du Programme des routes de
raccordement aux routes principales,
en plus d'un montant supplémentaire
de 4,9 millions de dollars annonce
dans le cadre du Plan d'action

de l'Ontario pour répondre a la
COVID-19. Ce financement aide les
municipalites a reparer les routes

et les ponts municipaux désigneés
qui relient les deux extremites d'une
route provinciale a une communaute
ou a un poste frontalier.

des ponts afin dassurer la securite
et la flabilite des deplacements
dans le Nord de [Ontario.

Ameélioration des routes

1. raire avancer lelargissement a
quatre voies de la route 11/17 entre
Thunder Bay et Nipigon. Lexpansion
de ce corridor a quatre voies
dessert les economies nationales,
regionales et locales afin dassurer
la circulation efficace, rapide et
seécuritaire des personnes et des
marchandises.

2. Faire progresser les travaux de
conception pour lelargissement de
la route 69 de deux a quatre voies
afin daméliorer le raccordement
au Nord de [Ontario, daméliorer

la circulation et la securité et de
soutenir la croissance economique.
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3. Aller de lavant avec lélargissement de la

route 17 entre Kenora et la frontiere du Manitoba.
Lelargissement de la route de deux a quatre voies
ameéliorera la sécurité, créera des emplois locaux
et reduira les temps de déeplacement dans la
region. La province continuera de collaborer avec
les proprietaires fonciers, les municipalités et les
communautes des Premiéres Nations et des Métis
dans le cadre du projet.

4. Terminer lévaluation environnementale et la
conception preliminaire du passage de Cochrane
de la route 11 a la route 652 d'ici lautomne 2023,

On prevoit que la voie de contournement pourrait
détourner environ 960 vehicules et 195 camions par
jour des routes municipales. Le projet améliorerait la
securité et réeduirait les temps de deplacement des
familles et des camionneurs.

5. Terminer la planification, la conception preliminaire
et [évaluation environnementale du pont tournant de
Little Current sur la route 6 d'ici lautomne 2021 Le
pont est le seul lien terrestre avec lile Manitoulin.

6. Continuer de réparer les routes et les ponts dans
le cadre du programme des routes de raccordement

aux routes principales. Les routes de raccordement
aux routes principales sont des routes qui relient deux
extremités dune route provinciale en passant par une
communaute ou un poste frontalier.

7. Poursuivre lexpansion des installations de
transport actif, y compris les voies cyclables et les
accotements asphaltés sur le réseau cyclable dans le
Nord de [Ontario.

8. Poursuivre ladministration du Programme des
routes des Premieres Nations (PRPN), qui recoit 5,5
millions de dollars par année pour financer des projets
de construction et dentretien des routes de base
dans les réserves des communautes des Premieres
Nations participantes.

9. Poursuivre ladministration du Programme des
routes non constituees, qui comprend la possibilite de
financement par le biais dententes dentretien special
50/50 pour lentretien de base et la construction
dacces hors réserve dans les régions sans constitution
en societé municipale. Le financement correspond

a 50 % des dépenses liees a la route, qui sont
déeterminées par le niveau de service souhaité par la
communaute de la Premiere Nation participante.

Aller de lavant avec les plans d'élargissement de la route 17

a Kenora

En fevrier 2020, Niiwin Wendaanimok (Four Winds Group), un partenariat de
quatre communautes des Premieres Nations ayant des droits ancestraux et issus
de traités, ainsi que des interéts dans la zone du projet, a signe une entente avec la
province sur lelargissement de la route 17 entre Kenora et la frontiere du Manitoba.

Niiwin Wendaanimok est un partenariat entre les gouvernements des Premieres
Nations de Shoal Lake 40, de Washagamis Bay, de Wauzhushk Onigum et de

Niisaachewan Anishinaabe.

Le protocole dentente est une etape importante pour le projet de la route 17 qui
orientera la relation ainsi que les processus de mobilisation et de consultation pour

le projet dans un esprit de cooperation et de collaboration.

'Ontario participe egalement au projet avec la Premiere Nation independante
Iskatewizaagegan no 39 et continue daller de lavant en partenariat avec cette
communautée. La province collabore egalement avec la Métis Nation of Ontario

dans le cadre du processus de planification de ce projet.
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Amélioration des services de transport
de passagers

10. Mettre sur pied un groupe de travail dirige
par le MTO avec les maires, les communautes
autochtones et les dirigeants pour ameéliorer les
services de transport ferroviaire, dautobus et

de transport en commun local dans le Nord de

lOntario. Le groupe de travail se concentrera sur les

besoins et les possibilités en matiére de transport
dans le Nord de ['Ontario, en mettant fortement
laccent sur lamélioration de lefficacité des

deplacements et de lacces aux services essentiels.

11. Améliorer le service de transport interurbain
par autobus et aider a relier les gens dans les
communautes mal desservies et non desservies.
Cela comprend des changements qui reduiraient
les formalites administratives pour le secteur du
service de transport interurbain par autobus et
faciliteraient la tache aux nouveaux transporteurs
qui cherchent a combler les lacunes en matiere
de service pour les passagers, ce qui se traduirait
par un plus grand nombre doptions de transport
ameliorees.

12. 1 province, par lentremise de la CTON, a
réecemment lance deux nouvelles lignes dautobus
entre White River et Thunder Bay, ainsi quentre
Thunder Bay et Winnipeg pour relier les gens aux
lieux de travail, aux hopitaux et a dautres services
essentiels.

13. L= province a egalement transfere la
surveillance de la CTON du ministére de lEnergie,
du Développement du Nord et des Mines au
MTO. Cela a permis a la province de centraliser la
surveillance ministérielle de tous les organismes
gouvernementaux qui offrent des services de

transport afin de créer des occasions dameliorer les

services grace a une planification integree.

Commission de transport Ontario
Northland (CTON)

La CTON est un organisme du
gouvernement de ['Ontario qui, depuis

le ler avril 2020, releve de lAssemblee
legislative par lentremise du ministre des
Transports. Elle est un partenaire dans la
prestation de services et de solutions de
transport de qualité, en particulier dans le
Nord de ['Ontario.

La CTON offre des solutions de transport
qui comprennent des services de
transport ferroviaire de passagers et de
marchandises, un service d'autocar, un
hotel-boutique dans une gare ferroviaire
(le Cochrane Station Inn) et des services
de remise a neuf et de réparation pour

les voitures de passagers, les wagons

de marchandises et les locomotives.

Les services de la CTON relient le Nord

et assurent des options de transport
seécuritaires pour les biens et les
personnes, y compris lacces aux hopitaux,
aux etablissements denseignement et a la
connectivite interurbaine.

La CTON continue de faire des
investissements dans linfrastructure de
transport dans le Nord, comme des projets
de réfection de ponts et de ponceaux et
des investissements dans linfrastructure
des voies ferrées le long de la voie ferree
de Cochrane a Moosonee.
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14. Dans le cadre de la reprise
apres la COVID-19, travailler avec
Transports Canada et le ministére
de lEnergie, du Développement du
Nord et des Mines pour explorer les
options d'un eventuel programme
de financement bilateral pour
appuyer les transporteurs aeriens
qui fournissent des services aux
communautes eloignees du Nord
de Ontario.

15. Améliorer le transport en
commun dans les municipalites
du Nord grace a des contributions
provinciales au Programme
dinfrastructure Investir dans le
Canada (PIIC).

16. Renforcer la coordination des
horaires, lintegration des tarifs, la
signalisation et la colocalisation
des installations de transport

entre les modes de transport et

les fournisseurs. Cela ameliorera
les correspondances, le service

et les options de transport, ce qui
facilitera les correspondances
entre les autobus, le train et le
transport en commun local pour se
déeplacer dans le Nord de [Ontario
et se rendre a diverses destinations.

17. Travailler avec Metrolinx et la
CTON pour finaliser une analyse
de rentabilisation initiale pour

le service ferroviaire voyageurs

Investir dans le transport en commun

dans le Nord-Est de [Ontario. La
province accelere les travaux de
verification des voies en collaborant
avec la CTON pour entreprendre
une veérification initiale des voies
appartenant a la CTON sur un
troncon du corridor de North Bay.
La vérification des voies est une
etape essentielle pour determiner
les besoins damélioration de

la securité et de linfrastructure

afin dappuyer un eventuel
elargissement du service ferroviaire
voyageurs a lavenir.

18.soutenir les services de
transport en commun locaux dans
le Nord et accroitre le nombre total
dusagers grace au programme de
la taxe sur lessence de [Ontario.

En 2019-2020, pres de 9 millions
de dollars ont eté alloues aux
communautes du Nord.

En 2019, Elliot Lake a utilise plus
de 90 000 $ pour lachat de trois
autobus de transport en commun
conventionnels, le Grand Sudbury
a affecte plus de 1,5 million de
dollars a son garage de transport
en commun, a lamelioration de la
gare et a une etude doptimisation
des itineraires, tandis que Sioux
Lookout a utilise plus de 37

000 $ pour lachat dun autobus
conventionnel de remplacement.

Dans le cadre du premier volet du volet Transport en commun du programme
Investir dans le Canada, Infrastructure Canada a approuve 46 projets de
transport en commun de 11 municipalités du Nord de ['Ontario, pour un
financement provincial total d'environ 52 millions de dollars. Les projets
approuves comprennent la construction d'un important carrefour de mobilite
dans le Grand Sudbury, la construction de trottoirs et d'installations cyclables
a North Bay, ainsi que lamélioration du parc d'autobus dans des régions
comme Greenstone, Huntsville, Kenora, Sault Ste. Marie, Temiskaming,

Thunder Bay et Timmins.
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Objectif 2 : Favoriser les debouches

economiques

L'economie du Nord de [Ontario dépend

dun réseau de transport qui peut acheminer
efficacement les ressources et les marchandises
vers leurs destinations. En réponse a la pandémie
de COVID-19, il est particulierement important que
la province fasse tout en son pouvoir pour soutenir
et renforcer notre chaine dapprovisionnement

et pour proteger et faire croitre [économie de la
region.

Les mesures prises dans le cadre de ce deuxieme
objectif déemontrent lengagement de [Ontario a
soutenir la reprise economique et la competitivite
dans le Nord de [Ontario, comme les mesures

de reprise apres la COVID-19 et le soutien a
lapprovisionnement autochtone.

Mesures de reprise apres la COVID-19

19. raire progresser huit projets de réefection
routiere dans le Nord de [Ontario, un
investissement estime a plus de 10 millions de
dollars, pour aider a creer des emplois et a stimuler
les économies locales. Ces travaux comprennent
le detourage et lobturation de fissures et le
dynamitage de roches dures le long des routes
dans tout le Nord de [Ontario, des travaux de
preservation du pont du CN au sud de Thunder
Bay, des traitements de surface et le resurfacage le
long de la route 17 et le long des autoroutes dans
les regions de New Liskeard et de Sudbury, et le
decapage des rochers le long de la route 17 a lest
de Nipigon.

Réduire les formalités administratives
et le fardeau administratif

20. Elaborer un nouveau programme integre de
tests des emissions et de la securite qui offrira une
approche a guichet unique - un endroit, un test,

un resultat — pour que les proprietaires de camions
et dautobus puissent effectuer leurs inspections
de securite et leurs tests sur les émissions. Cela
permettra aux camionneurs professionnels et aux
entreprises déconomiser temps et argent sans
nuire a la securite routiere.

21. Mettre en ceuvre des solutions numeriques
disponibles 24 heures sur 24, 7 jours sur 7,
pour remplacer les procedes de telecopie et
de courrier, ce qui facilite lacces aux services
gouvernementaux pour les camionneurs. Cela
comprend ce qui sulit :

+ Les demandes de renouvellement de
limmatriculation dutilisateurs de vehicule
utilitaire (IUVU);

Les permis annuels pour certains vehicules
surdimensionnés ou en surpoids;

Les permis pour un seul deplacement dun
vehicule surdimensionné ou en surpoids.
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Efforts propres a un
secteur

22. Continuer de travailler avec
les intervenants et les exploitants
pour soutenir la reprise et la
croissance de lindustrie des
navires de croisiere a passagers.
Cela comprend la collaboration
avec le gouvernement federal
pour résoudre les problemes de
reglementation lies a lexploitation

de croisieres dans les Grands Lacs.

23. Veillerace que les besoins
de lindustrie touristique soient pris
en compte dans la planification

de la modernisation du réseau de
transport du Nord de [Ontario.

Soutenir la création de
débouchés eéconomiques
pour les peuples et les
entreprises autochtones

24. Accroitre les possibilites

de contrats pour les entreprises

appartenant aux membres des

Premieres Nations, aux Métis

et aux Inuits. Le Programme

dapprovisionnement aupres

des Autochtones contribue a

la croissance des entreprises

autochtones en augmentant

lacceés au processus

dapprovisionnement de [Ontario.

Par exemple
Partenariat de la Premiere
Nation de Long Lake 58 pour
un approvisionnement non
concurrentiel de grande valeur
pour un projet dasphaltage le
long de la route 11

Demande de contrat
dentretien de secteur pour des
propositions qui comprennent
des exigences de participation
pour les communautés de

la région visee par le Traite
Robinson-Superieur.

Ameélioration des services
d'examen de conduite
pour les communauteés
eloignées des Premieres
Nations

25. Continuer daméliorer lacces
aux permis de conduire dans les
communautes eloignees des
Premieres Nations accessibles
uniguement par avion. Pour ce
faire, les activités suivantes seront
effectuees :
Prestation directe du test de
connaissances du conducteur
de classe Gl et de lexamen
de sortie sur route de classe
Gl dans les communautes
eloignees des Premieres
Nations;
Le test de connaissances
sur le permis de conduire
de classe Gl sera offert dans
tous les centres dexamen de
conduite a temps plein dans
trois langues autochtones -
lojibway, loji-cri et le crien
format ecrit et audio pour
appuyer la preservation et la
revitalisation des langues.

Ebauche d'un plan de transport pour le Nord de [Ontario - 30



Objectif 3 : Assurer la securite des gens et leur
offrir des options de deplacement fiables

Les routes de [Ontario sont parmi les plus sures

en Amerique du Nord. Depuis plus de 20 ans,

notre province se classe parmi les cing premiéres
provinces en matiere de securite routiere en
Amerique du Nord. Un réseau de transport
securitaire et inclusif exige un engagement a legard
de lentretien et de la remise en éetat continus de
nos routes et de nos autoroutes.

Ce troisieme objectif permettra de sassurer que

les gens peuvent se deplacer de facon sécuritaire
et efficace, quel que soit le mode de transport

quiils prennent. Il comprend des mesures visant a
sensibiliser la population a la traite des personnes, a
ameéliorer les aires de repos et a mettre a lessai de
meilleures methodes de marquage des chaussees
afin de rendre les routes plus sures.

Fournir de linformation pour

appuyer le transport sécuritaire des
marchandises et des personnes

26. Travailler en partenariat avec le secteur prive,
y compris lindustrie du camionnage commercial
(parmi dautres intervenants du secteur des
transports), les communautes et les organisations

autochtones et dautres groupes interesses, pour
accroitre la sensibilisation a la traite des personnes,
conformement a la Strategie de lutte contre la
traite des personnes. Veiller a ce qu'une optique
autochtone soit appliquée aux initiatives de lutte
contre la traite des personnes et que les initiatives
soient conformes aux appels a la justice dans le
rapport de l[Enquéte nationale sur les femmes et
les filles autochtones disparues et assassinees, y
compris les efforts deducation et de sensibilisation
du public et la formation des travailleurs de
premiere ligne. Les initiatives peuvent mettre
laccent sur les principaux lieux de transport en
commun et de transport, comme les postes
dinspection des camions, les aires de repos, les
aeroports eloignes et les services de transport
ferroviaire, maritime et autres services de transport
subventionnés ou appartenant a la province. La
province cherchera, dans la mesure du possible,

a rendre ces zones plus sécuritaires, notamment
en fournissant un meilleur eclairage dans les parcs
de stationnement, en installant des cameras de
securite, en nettoyant les lieux pour ameliorer la
visibilite et en placant des affiches avec la Ligne
telephonigue nationale sur la traite des personnes.
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27. Accroitre la disponibilité
dinformation en temps quasi

réel pour tenir les voyageurs au
courant des conditions routieres
actuelles, y compris les accidents,
les conditions routieres et
meteorologiques, lemplacement
des chasse-neige et les activites
de construction, afin de prendre
des decisions de voyage eclairees,
L'Ontario explore egalement les
possibilites suivantes :

Ameéliorer les mises a jour

en temps quasi reel sur la
circulation et les conditions
meteorologiques sur Ontario
511 en mettant a lessai des
technologies emergentes et
en etablissant des partenariats
avec des fournisseurs de
données comme Waze.

Etablir des partenariats

avec les municipalités et les
communautes autochtones
pour explorer lintegration des
donneées sur la circulation et les
possibilites de projets pilotes
pour améliorer la circulation
des biens et des personnes et
la prestation des services.

Poursuivre les efforts
pour améliorer lentretien
hivernal des routes du
Nord

28. Installer huit nouvelles
stations du Systeme dinformation
meteorologique routiere le

long des routes 11 et 17 dans le
cadre de 14 nouvelles stations
dans le Nord de [Ontario, en

plus de 16 mini-stations dans le
Nord de [Ontario. Ces stations
meteorologiques supplementaires

fourniront de meilleures prévisions
meteorologiques qui aideront

les entrepreneurs a mieux reagir
aux conditions meteorologiques
hivernales.

29. Accroitre Lutilisation proactive
de liquides antigivrants avant

les tempétes pour faciliter le
degagement de la neige apres
une tempeéte hivernale.

30. continuer de moderniser
les contrats dentretien hivernal,
notamment en ajoutant de
léquipement au besoin.

31. Assurer la sécurité de la
route 11 et de la route 17 en hiver
en lancant un projet pilote visant

a déterminer sil est possible
dapporter dautres ameliorations
aux normes dentretien et a
determiner les sections ou il serait
avantageux dimposer des normes
dentretien plus rigoureuses en
hiver. Le projet pilote examinera
egalement les domaines ou les
entrepreneurs ont de la difficulte a
respecter les normes du ministere.

Ameéliorer la sécurité du
réeseau routier du Nord de
[Ontario

32. Continuer dinvestir dans
des aires de repos nouvelles,
ameliorees et remises a neuf
dans le Nord, y compris des
ameéliorations supplémentaires
au stationnement des vehicules
commerciaux et a la securite,
Les aires de repos offrent aux
voyageurs et aux camionneurs
un endroit securitaire ou prendre
une pause, inspecter leur vehicule
ou attendre que les conditions
meteorologiques sameliorent.
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33. 'Ontarioamis en place un
systeme de prededouanement
(Drivewyze) aux 32 centres
dinspection des camions de la
province. La province continuera
dinvestir dans les installations
dinspection des vehicules
automobiles commerciaux partout
dans le Nord pour sassurer que
les vehicules commerciaux quii
empruntent la route sont en bon
etat de fonctionnement.

La province met egalement

a lessai une technologie de
controle améliorée a quatre
centres dinspection des camions
en Ontario pour détecter les
conditions potentiellement
dangereuses pour les vehicules,
comme des freins ou des pneus
défectueux. A la suite dune
evaluation de la technologie
dans les sites pilotes, le Ministere
envisagera la possibilite d'un
déploiement dans dautres
emplacements.

34, continuer dexplorer des
facons daméliorer luniformite

et la qualité du marquage de

la chaussee et des dispositifs

de controle de la circulation qui
pourraient étre plus durables,
visibles et faciliter lautomatisation
pour améliorer la sécurité sur

les routes provinciales. Cela
comprend des essais provinciaux
de marquage des chaussees a

laide de marques encastrees et de

differents matériaux de peinture
sur les routes du Nord,

Investir dans les installations
d'inspection

Une nouvelle installation
d'inspection des veéhicules
commerciaux est en train
détre congue pour la route
11/17, a lest de Thunder Bay.
Ce nouveau site permettra
aux agents dapplication de la
loi d'inspecter les véhicules
commerciaux qui se rendent
a Thunder Bay en direction
ouest. De plus, des espaces
désignes pour linspection
des vehicules commerciaux
ont ete ajoutés a certaines
aires de repos afin de fournir
aux conducteurs et aux
agents un endroit securitaire
pour inspecter les vehicules
commerciaux dans le réseau
routier du Nord.

35. Examiner les besoins en
matiere de voies de depassement
en mettant laccent sur le Nord-Est
de [Ontario, ou le reseau routier
compte principalement deux
voies. Cet examen contribuera

a ameliorer la securite routiere

et appuiera lelaboration d'un

plan de travail visant a améliorer
et a construire des voies de
déepassement aux endroits
prioritaires.

Ebauche d'un plan de transport pour le Nord de [Ontario - 33



36. Pour répondre aux exigences
federales mises a jour en vertu
de la Loi sur la securité ferroviaire,
conclure des ententes avec les
compagnies de chemin de fer
pour mettre a jour les passages

a niveau publics sur les routes

de ressources afin daccroitre la
securitée aux passages a niveau et
de faciliter lacces aux terres de la
Couronne.

37. Collaborer avec les
municipalites et les partenaires
du secteur prive pour ameliorer
léclairage aux passages a
niveau routiers et ferroviaires,

les stationnements pour les
navetteurs et les aires de repos,
et trouver des facons dintegrer
dautres sources déenergie, comme
[énergie solaire, dans les regions
eloignees.

38. Continuer de travailler avec
les municipalites locales, les
cantons et les partenaires du

secteur prive pour concevoir et
installer leclairage aux endroits
Ou ces partenaires acceptent de
prendre en charge son entretien.

39. Entreprendre dautres
recherches pour trouver des
options pour ameéliorer la securité
et lacces aux transports pour

les personnes vulnéerables et
defavorisees comme les aines, les
groupes a faible revenu et dautres.

Soutenir les aéroports
municipaux du Nord de
l'Ontario

40. Explorer les options pour
soutenir les aéroports municipaux,
compte tenu du role quils jouent
dans la prestation de fonctions
essentielles comme la lutte
aerienne contre les incendies,

les ambulances aériennes et les
services de police, ainsi que pour
relier les gens et transporter les
marchandises dans le Nord.
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Objectif 4 . Preparer lavenir

Il existe dénormes possibilites de transformer le
réseau de transport dans le Nord de [Ontario grace
a des technologies nouvelles et novatrices. Grace

a des ameliorations technologiques comme des
vitesses Internet fiables et une meilleure couverture
du reseau cellulaire, il sera plus facile pour les gens
dadopter de nouvelles technologies et de mieux
planifier leurs déplacements. Cela leur permettra
davoir une expérience harmonieuse tout en
utilisant de multiples modes de transport. Dans les
communautes rurales et eloignees, cela pourrait
reduire la frequence des deplacements sur de
longues distances et ameliorer le developpement
economique local et réegional.

Ce quatrieme objectif comprend des mesures

qui integrent des technologies nouvelles et
emergentes dans le systeme de transport, comme
les vehicules connectes et automatises (VC/VA),
les options de carburant de remplacement et la
planification des systemes de transport pour lavenir.

Ameélioration des services a large
bande et cellulaires

La large bande est devenue une infrastructure
essentielle et la population de [Ontario sattend

a avoir acces a une connectivité rapide, flable et
abordable, la ou elle vit, travaille et se déplace.
Llamélioration des services est necessaire pour
assurer la croissance economique, la creation
demplois, la prestation efficace des services
gouvernementaux et laméelioration de la securite le
long des routes et des autoroutes de [Ontario, en
particulier dans les regions eloignees et du Nord.

41. Afin daider les gens a mieux planifier leurs
deplacements et a voyager en toute securite,
[Ontario sest engagee a fournir 680 millions de
dollars pour soutenir un meilleur acces aux services
a large bande et aux services cellulaires partout en
Ontario. Ce financement sajoute aux 315 millions de
dollars annonces dans le Plan daction de [Ontario
pour lacces aux services a large bande et au
réseau cellulaire. Dans le cadre du plan provincial,
le financement du programme Amélioration de la
connectivité en Ontario sera doublé pour atteindre
300 millions de dollars. Notant que plus de 1,4

million d'Ontariennes et d'Ontariens, surtout dans
les regions rurales, eloignees et du Nord, nont

pas un acces adequat aux services a large bande
ou cellulaires et quily a dimportantes lacunes de
couverture sur les routes secondaires. La province
sest engagee a ouvrir de nouvelles possibilites
pour les entreprises et les gens, et a améliorer la
qualite de vie des personnes et des familles dans
les communautes non desservies et mal desservies
de [Ontario.

Veéhicules connectées et automatises

En réeponse aux progres rapides de la technologie
des VC/VA, [Ontario prépare son réseau de
transport, dans toutes les regions, pour étre

prét a integrer ces nouveaux vehicules en toute
securite sur nos routes. Grace a des recherches
actives, a des essais et a des projets pilotes,

la province examine le type dinfrastructure
necessaire pour appuyer lutilisation des VC/VA,
comme lamélioration du marguage routier et de la
signalisation, et le type de connectivité necessaire
pour recuelllir et partager de linformation avec les
vehicules.
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42. Préparer le réseau de
transport et linfrastructure du Nord
de [Ontario pour lintroduction

des VC/VA et explorer [utilisation
des VC/VA pour relier les regions
rurales et eloignees aux emplois,
aux biens et aux services.

43. soutenir le developpement

et la mise a lessai de technologies
de VC/VA spécialement congues
pour repondre aux conditions
meteorologiques unigues de lhiver
grace au programme WinterTech
dirigé par le Réseau dinnovation
pour les vehicules autonomes
(RIVA) de [Ontario.

Véhicules électriques et a
hydrogéne

44. pour soutenir linfrastructure
de transport préte pour lavenir,
examiner les emplacements des
stations-service alternatives (y
compris lélectricite et lhydrogene)
a des fins publiques qui appuieront
les partenariats commerciaux
potentiels avec le secteur prive et
appuieront la competitivite,

45. Travailler a léchelle du
gouvernement et avec les
principaux intervenants pour
envisager des approches qui
favorisent les véhicules a faibles
emissions de carbone, y compris
[€lectricite et lhydrogene.

Collecte de données et
recherche

46. Les données de [Enquéte

sur les vehicules commerciaux

ont ete recueillies dans le Nord de
[Ontario en 2019, ce qui a fourni
des renseignements precieux sur
la fagon dont les marchandises se
deplacent dans la région. Le MTO
continuera de mener des enquétes

et de recueillir des donnees pour
comprendre les tendances et les
besoins en matiere de transport
dans le Nord.

Drones : une technologie
de transport émergente

Les drones, officiellement
connus sous le nom de
systéemes d'aéronefs
telépilotes, ou SATP,

sont une technologie

de transport émergente
qui, a lavenir, pourrait
devenir une composante
plus courante du réseau

de transport de ['Ontario.

La technologie a des
applications prometteuses
pour le transport des
marchandises, surtout dans
les régions ou lacces a
dautres modes de transport
est limité, y compris dans
les communautés nordiques
et éloignées. Des drones
cargo sont déja déeployes
en Ontario pour transporter
des marchandises vers
plusieurs communautes des
Premiéres Nations. Le MTO
continue de surveiller les
développements dans le
secteur afin de déterminer
les possibilités de mettre a
lessai et d'utiliser en toute
securite des technologies
de drones.
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Objectif 5: Assurer le maintien d'un
reseau de transport durable

Un réseau de transport durable favorisera la
croissance economique, la creation demplois

et lautonomie dans les communautes du Nord
de [Ontario, et contribuera a proteger notre
environnement pour les generations futures. Ce
cinquiéme objectif explore les possibilites de
remettre a neuf et de remplacer les infrastructures
vieillissantes en utilisant les données climatiques
les plus a jour. Les mesures prises dans le cadre
de cet objectif comprennent lajout de clotures
pour la faune, la gestion de la plante envahissante
phragmites (roseau commun europeen) le long
des routes de [Ontario et lévaluation de limpact
du changement climatique sur nos routes et notre
infrastructure.

Mesures

47. Continuer de sattaquer activement aux
menaces et aux defis que posent les especes
vegetales envahissantes comme le phragmite
envahissant sur les routes provinciales. Les
phragmites peuvent nuire au drainage routier,
nuire a la visibilite de la route. Ils peuvent se
propager, endommager la chaussee, et constituer
un risque dincendie dans lemprise. La province
continuera délaborer une strategie plus vaste pour
gerer efficacement la vegétation des especes

envahissantes le long des routes provinciales tout
en favorisant la biodiversite.

48. Accroitre lacces a une energie propre et
abordable pour les familles en continuant dappuyer
le raccordement des communautes autochtones
du Nord de [Ontario au reseau délectricite propre
de la province pour remplacer le diesel local

et dautres types de production délectricite et
preparer les communautes au transport electrifie,

49. pPoursuivre la construction dune cloture
dexclusion de la faune et envisager des possibilites
de passage pour la faune dans le cadre du

projet delargissement de la route 69. Les futurs
projets delargissement des routes comprendront
également ces mesures.

50. Utiliser les données et les renseignements
climatiques les plus a jour pour prendre des
decisions eclairees, y compris lintegration des
conclusions de la toute premiere évaluation
provinciale de limpact du changement climatique
de [Ontario, afin de sassurer que linfrastructure de
transport tient compte des impacts et des risques
du changement climatique.

Exemple de réussite - Passage pour animaux
de la route 69

L'Ontario adopte une approche novatrice pour
conserver et proteger la faune lors de la conception et
de la construction dautoroutes. Dans le cadre du projet
delargissement de la route 69 entre le pont Lovering
Creek et le chemin Trout Lake, la province a ajoute 10
km de clotures et une traverse pour animaux sauvages
au-dessus de la route, ce qui a permis de réduire de 73
% le nombre de collisions avec des animaux sauvages
dans la region. Cette infrastructure aide a protéger les
animaux et a améliorer la sécurité des conducteurs,
tout en assurant la circulation des marchandises.

Ebauche d'un plan de transport pour le Nord de [Ontario - 37



51. Remettre en état et
remplacer les installations
dentretien vieillissantes partout
dans la province, y compris
dans le Nord de [Ontario, au
cours des 10 prochaines annees
afin de soutenir lamélioration
des activites dentretien de la
neige et de la glace. Cela sera
appuye par lelaboration de lignes
directrices de conception pour
les installations dentretien des
routes, y compris les garages et
les batiments dentreposage des
materiaux.

52. continuer dappuyer un
réseau de sentiers diversifies de
calibre mondial, planifié et utilise
d'une maniere respectueuse de
lenvironnement, qui ameéliore la
santé et la prospérité de tous les
Ontariens.

53. Explorer le potentiel des
nouvelles technologies de
transport de marchandises,
comme les drones et les
dirigeables, pour aider a ameliorer
le mouvement des marchandises
dans le Nord. Si elles sont
applicables, ces technologies
peuvent aider a ameliorer le
transport des marchandises vers
les communautes eloignees et
aider a relever les defis lies au
transport des marchandises sur les
routes d'hiver.

54, Proteger lexploitation a long
terme et le role économique

des installations maritimes

et ferroviaires strategiques et
veiller a ce quelles ne soient

pas toucheées par les utilisations
sensibles des terres grace a la
mise en ceuvre de la Déeclaration
de principes provinciale de 2020.
Cela permettra de proteger

les possibilités daccroitre le
mouvement des marchandises
vers les principaux marches par
bateau et par train, daméliorer la
connectivite entre les modes de
transport et dameliorer lefficacite.

55. soutenir la remise en état des
corridors de transport existants,
ainsi que la planification et le
developpement de nouveaux
corridors de transport dans le Nord
de [Ontario en veillant a ce que

les ressources en agrégats sur les
terres de la Couronne, comme

le sable et le gravier, soient
protegees localement pour les
besoins futurs. Le MTO travaillera
avec le MRNF et ses partenaires
pour mettre a disposition des
depots strategiques de ressources
en agregats pour les projets
routiers provinciaux.

56. continuer de conserver le
patrimoine naturel et culturel tout
en tenant compte des besoins en
matiere de transport.
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Objectif 6 : Offrir des options de
deplacement flables aux communautes
eloignees et du Grand Nord

Le Grand Nord compte 31
communautes des Premieres
Nations, deux municipalites et une
communauté dotees d'un conseil
de services locaux répartis sur de
grandes distances. Souvent, ces
communautés nont pas dacces
routier permanent et dépendent
daéroports eloignes ou de routes
dhiver pour se raccorder aux
grandes villes. Des liens plus
flables entre les communautes et
le réseau de transport terrestre
toutes saisons amelioreront la
qualite de vie et traceront une voie
claire vers une prospérite sociale et
economique sans precedent dans
les communautés du Grand Nord.

Les mesures prises dans le cadre
de ce sixieme objectif aideront

a offrir des options de transport
plus flables a ces communautes,
notamment lamélioration des
routes d'hiver, lamélioration des
aeroports eloignes, lamelioration
du service cellulaire dans les
communautes eloignees des
Premieres Nations et le soutien
aux communautes des Premieres
Nations dans leurs efforts de
creation d'une strategie routiere
saisonniere.

Aéroports éloignés

57. continuer dinvestir dans les
aeroports éloigneés pour sassurer
quils demeurent en bon état

de fonctionnement et partager
proactivement linformation avec

les communautes autochtones

et les transporteurs aériens sur

les ameliorations prevues aux
aeroports eloigneés pour appuyer les

opérations courantes, la sUreté et la
securite.

58. soutenir les aeroports
eloignes et du Nord dans le cadre
de la reprise apres la COVID-19
afin dassurer la poursuite des
opérations et des expéeditions de
matériel essentiel. Cela comprend
le personnel et le nettoyage et la
desinfection suppléementaires a
chaque aeroport.

Routes d'hiver

59. Explorer la possibilite detendre
linspection et la surveillance des
routes en hiver a laide d'un radar
penetrant au sol pour surveiller
épaisseur de la glace, ce quii

est essentiel pour assurer des
deéplacements securitaires et
previsibles.

60. Explorer la possibilite
dameéliorer les passages deau

sur les routes d'hiver en utilisant
des ponts portatifs et des
ponceaux vouteés pour aider a
maintenir ces liens vitaux avec les
communautes eloignees, y compris
les communautes eloignees des
Premieres Nations, pendant la
saison hivernale. Le Ministére de
lEnergie, du Développement du
Nord et des Mines continuera de
rechercher des partenariats de
financement avec le gouvernement
federal pour lameélioration de

ces routes saisonnieres dune
importance cruciale qui desservent
les communautes eloignees
pendant les mois d'hiver.
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61.cn partenariat avec le
gouvernement federal, creer un
programme de formation pour les
constructeurs de routes d'hiver
afin de partager les pratiques

de construction et dentretien en
mettant laccent sur lameélioration
de la sécurite et de la fiabilite du
réseau de routes d'hiver.

62. Continuer de soutenir la
Police provinciale de [Ontario et le
Service de police de Nishnawbe
Aski pour surveiller les routes
dhiver et leur permettre de repérer
les cas de conduite dangereuse et
dintervenir en temps opportun en
cas durgence,

Région du Cercle de feu

63. Le gouvernement de
[Ontario demeure confiant dans
les possibilites economiques dans
la région du Cercle de feu. La
construction dune route menant
a la region du Cercle de feu est
une étape cruciale pour degager
des avantages economiques dans
la région. LOntario continuera
dappuyer les Premieres Nations
de Marten Falls et de Webequie
alors quelles font progresser les
evaluations environnementales de
leurs projets routiers individuels
pour les routes toutes saisons

afin de relier leurs communautes
et de relier leurs communautes
aux developpements proposes
dans la region du Cercle de

feu. LOntario aide egalement

la Premiere Nation dAroland a
ameliorer les routes pres de la
communaute afin de soutenir la
possibilite dune augmentation

de la circulation decoulant de
futurs amenagements routiers.
Tous ces projets routiers sont des
étapes importantes pour libérer le
potentiel de développement dans

la région du Cercle de feu.

Routes toutes saisons

64. Lancer une stratégie de
routes toutes saisons pour le
Grand Nord, de concert avec

un processus de coordination
continue de Lutilisation des terres
et de la planification des transports.

65. Appuyer le Conseil des
Premieres Nations de Windigo
dans ses efforts continus de
sensibilisation aupres des
communautés membres dans
le cadre de lélaboration dune
stratégie routiere toutes saisons.

66. La province sest engagee a
financer lentretien a long terme
du prolongement de la route

du Pickle Lake Northern Ontario
Resource Transportation (NORT).
Elle sétendrait de son point
dextremite actuel a environ 200
km au nord-ouest de Pickle Lake
a la Premiere Nation de North
Caribou Lake et appuierait le

plan de la Premiére Nation de se
raccorder au réseau routier toutes
saisons. Ce prolongement de route
remplacerait un troncon de 42 km
de route d'hiver.

Routes reliant les
Premieres Nations

67. Entreprendre une éetude en
partenariat avec le gouvernement
fedeéral, les partenaires
municipaux et les communautes
des Premieres Nations afin de
déterminer les options en matiére
de gouvernance, de propriete et
de roles et responsabilites pour les
routes reliant les communautes
des Premiéres Nations au reseau
routier provincial. On recommande
egalement des ameliorations pour
assurer lentretien de ces routes.
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Collaborer avec les
partenaires

La collaboration et les partenariats sont essentiels a la mise en place dun
réseau de transport intégre securitaire et flable qui favorise la prospérite
a long terme et offre plus de possibiliteés aux particuliers, aux familles et
aux entreprises. LOntario sest engagee a travailler avec le gouvernement
federal, les municipalites, les communautes autochtones, les organismes
de transport, lindustrie et les entreprises locales. LLa province sest aussi
engagee a recueillir leurs commentaires afin datteindre nos objectifs
communs et de batir un meilleur réseau de transport pour le Nord.

L'Ontario a lobligation legale de consulter les peuples autochtones
lorsquelle envisage des decisions ou des mesures qui pourraient avoir
une incidence negative sur les droits ancestraux ou issus de traités
revendiques ou etablis. Nous sommes détermines a travailler main dans
la main avec les communautes autochtones dans le cadre de la mise en
ceuvre de ce plan.

Nous demeurons eégalement determinés a cerner et a eliminer les
obstacles pour les personnes handicapees et nous continuerons de
travailler avec le gouvernement, les fournisseurs de services et lindustrie.
Toutes les mesures de ce plan respecteront les normes éetablies par la Loi
sur laccessibilite pour les personnes handicapées de ['Ontario (LAPHO) et
la legislation federale sur laccessibilite.
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Prochaines etapes

Notre plan fournira aux gens et aux entreprises du Nord de [Ontario

un réseau routier plus solide et plus securitaire, un service dautobus
intercommunautaire et un meilleur acces au transport en commun.
Grace aux nouvelles technologies et aux nouveaux partenariats, il sera
plus facile pour les entreprises de croitre et pour les gens de se rendre

a destination. Ce plan de transport aidera a stimuler la croissance
economique du Nord de [Ontario et a creer des emplois a mesure que la
province se remettra de la COVID-19.

L'Ontario reconnait la necessité de collaborer avec les Autochtones,

les municipalites et dautres partenaires des secteurs public et prive

pour mettre en ceuvre les mesures de ce plan. Cest pourquoi ce plan

est un document évolutif. Au fur et a mesure que nous recevrons des
commentaires supplémentaires et que les etudes techniques seront
terminées, nous mettrons a jour les mesures du plan pour tenir compte de
lévolution des besoins de la region. En travaillant ensemble, nous batirons
un reseau de transport plus securitaire et plus fiable pour le Nord de
[Ontario.

La province sest engagee a ameliorer le reseau de transport non
seulement dans le Nord de [Ontario, mais partout sur son territoire. Ce
plan pour le Nord de [Ontario est le deuxieme d'une série de plans de
transport regionaux qui repondent aux besoins propres a chaque region.
'an dernier, nous avons publié un plan de transport pour le Sud-Ouest de
[Ontario et nous elaborons eégalement des plans regionaux pour lEst de
[Ontario et la région elargie du Golden Horseshoe. Ensemble, ces plans
régionaux formeront un plan de transport integre et a long terme pour
[Ontario.
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